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Spett.le Prefettura de ’Aquila,
segue I'elenco delle comunicazioni richieste nei vari scenari di cui 'oggetto:

1. Scenario C (sosta prolungata), tempo di intervento del locomotore di soccorso e le sue
caratteristiche tecniche
I tempi di intervento del locomotore di soccorso sono disciplinati da apposite disposizioni, in patticolare per la
DR Abruzzo e per la linea Sulmona - 1.’Aquila - Terni il locomotore designato ¢ del tipo diesel “ID345”, che
dovra essere pronto a partire secondo i tempi che seguono:
o 30 dalla richiesta in orario di servizio commerciale
o 60’ dalla richiesta al di fuori dell’orario di servizio commerciale

I tempi sono al netto:

- del tempo di preriscaldo del locomotore nella fascia 23 — 7, orario di chiusura dell'Impianto (45°)

2. Scenario B (treno deragliato), le procedute previste per Pevacuazione dei passeggeti a bordo

treno ed in particolare per anziani, bambini e disabili

Le procedure, previste da apposite disposizioni, sono oggetto di formazione continua al Petsonale dei Treni.

Nel caso specifico la procedura prevede:
I’evacuazione dei viaggiatori dal treno fermo in galleria e successivo esodo dalla stessa devono essere
attuati solo in presenza di eventi eccezionali, tali da rendere la permanenza a bordo o il trasbordo su
altro convoglio rischiosi per la sicurezza delle persone.
Per ’evacuazione/esodo, salvo il caso di imminente pericolo, deve essere preventiva-mente acquisita dal
DM/ DCO (con comunicazione registrata), la conferma del blocco della circolazione sul binario attiguo
o del binario della galleria a fianco nel caso di gallerie a singola canna con by pass fra le stesse.
In ogni caso, in caso di necessita di evacuazione/esodo, il PdC/PdA (d'intesa fra loro) lo comunicano al
DM/DCO, e questi provvede a mettere in atto le misure di sicurezza di competenza.
Prima di effettuare gli annunci alla clientela sulla necessita di abbandonare il treno, il PdA provvedera ad
individuare le vie di esodo dalla galleria piti favorevoli (imbocchi, PAE, PES, by pass tra le gallerie a
singola canna nelle linee a doppio binario, uscita/accesso intermedia), avvalendosi per I'individuazione
dei cartelli segnaletici (ove presenti) e se del caso delle informazioni che puo fornire il DM/DCO e/o il
PdC.
I’avviso di abbandonare il treno ai viaggiatori deve essere diffuso, tranne situazioni eccezionali di
imminente pericolo, dopo conferma del DM/DCO al PdC/PdA dell’atresto della citcolazione sul
binario attiguo.
Il consenso apertura porte (nei treni ove presente) sara attivato dal PdC d’intesa con il PdA oppure
concesso dal PdA stesso in maniera locale se pit opportuno in base all’evento, solo dopo aver acquisito
la conferma da parte del DM/DCO del blocco della citcolazione sul binario attiguo o della galleria
affiancata in caso di utilizzo by pass fra gallerie a singola canna.
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- Nella fase successiva tutto il personale di servizio presente sul treno (compreso quello addetto ai servizi
di ristorazione e pulizia) collaborera con il PdA nell’assistenza ai viaggiatori, facilitandone I'evacuazione
dal treno e ’esodo attraverso le vie di esodo precedentemente individuate.

I’avviso di abbandonare il treno deve comprendere le informazioni necessarie ad indi-rizzare la clientela
verso un percorso che privilegi la minor distanza dalle uscite di sicurezza e/o dai punti di ricovero
indicate dalla segnaletica presente nella galleria.

In presenza di fumo o di incendio, i passeggeri devono essere indirizzati verso la dire-zione piu
agevolmente percotribile, indipendentemente dalla distanza delle uscite di emergenza.

Il PdA deve informare il DM/ DCO della via d’esodo prescelta in modo che possano essere indirizzate
le squadre di soccorso.

Raggiunto esterno della galleria, i viaggiatori riceveranno I'assistenza delle squadre di soccorso di RFI e
degli Enti esterni intervenuti.

Soccorso ai viaggiatori a ridotta mobilita (PRM)
11 PdA deve comunicare al DM/DCO la presenza sul treno di PRM, comunicando tutte le informazioni
che possono essere utili per accelerare 'intervento.
In caso di necessitd per una eventuale evacuazione dal treno ed esodo dalla galleria dei suddetti
passeggeri, il PAA deve richiedere collaborazione ed assistenza a tutto il personale di servizio presente
sul treno e, ove presente, al personale delle squadre di soccotso, degli altri Enti esterni intervenuti, di
RFT e a volontari fra i viaggiatori.

3. Scenario A (incendio a bordo treno), vorra trasmettere copia del piano di emergenza per il
personale viaggiante del gestore per vetificarne il coordinamento con PEI e PES, indicando le
procedure per esodo spontaneo e per Passistenza delle persone che non sono in grado di
allontanarsi da sole dal treno

Principio di incendio su di un treno passeggeri fermo in galleria (estratto del Fascicolo Linea 107
del Gestore dell’Infrastruttura)
Rilevata anormalita, il PAC provvede ad avvisare il DCO. Qualora 'anormalita sia rilevata dal PdA,
questultimo avvisa il PdC.
11 PAC porta, se possibile, il treno fuori della galleria e si coordina con il PdA. 11 PdC deve immobilizzare
il convoglio e, pet quanto possibile e di competenza, attivarsi con i mezzi a disposizione per contrastare
il principio d’incendio in collaborazione con il PdA.
Il PAA avvisa i viaggiatori e gestisce eventuali situazioni di panico. Il PdC con il PdA effettuano le
operazioni previste dalle Disposizioni di dettaglio della Impresa Ferroviaria.
I1 DCO avvisa il DCCM e adotta i relativi provvedimenti di esercizio.
I DCCM dispone, se necessatio, per 'esodo dei passeggeri dalla galleria, secondo quanto previsto dalle
disposizioni del Gestore dell’Infrastruttura:
I’esodo da un treno fermo in galleria, salvo il caso di imminente pericolo, deve essere autorizzato dal
DCCM previa conferma del DCO di avvenuto arresto della circolazione in galleria.

Durante la fase decisionale:

e salvo il caso di imminente pericolo il Personale di Condotta (PdC), il Personale di
Accompagnamento (PdA) e, se presente, il Personale dei Servizi di Assistenza a Bordo (PSAB) si
asterranno da diffondere informazioni circa eventualita di abbandonare il treno, cosi da evitare
'insorgere di situazioni di panico che possono spingere 1 passeggeri ad abbandonare
intempestivamente le vetture e occupare la sede ferroviaria con la circolazione dei treni in atto;

e PdC e PdA, attraverso la segnaletica di emergenza, individueranno I'imbocco piu favorevole che
comunicheranno al DCCM, per il tramite del DCO, in modo che questi possa indirizzarvi i
soccorsi. In caso di fumo o di incendio la scelta cadra comunque sul petcorso piu agevole,
indipendentemente dalla distanza dall’imbocco;

e il PdA informera il DCCM, per il tramite del DCO, dell’eventuale presenza a bordo di passeggeri
con disabilita o mobilita ridotta;

e il PdA, con la collaborazione del PSAB, se presente, quantifichera il numero di passeggeri presenti,
per dare successivamente conferma dell’avvenuto completo sgombero;
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e il PdA, con la collaborazione del PSAB, se presente, gestira eventuali situazioni di panico e dara
assistenza ai passeggeri.

Una volta dato 'ordine di esodo:

il DCCM indirizza i VVF e gli altri Ent esterni all’'uscita (imbocco o uscita di emergenza) che il
Personale del Treno (PdT) gli avra indicato;

il PdA, con la collaborazione del PSAB, se presente, dara le necessatie istruzioni ai passeggeri, come
riportato nel seguente punto 4, guidandoli e facilitandone I’esodo attraverso le vie di fuga
precedentemente individuate;

il PdA, con la collaborazione del PSAB, se presente, aiutera durante le operazioni di esodo i passeggeri
con disabilita o mobilita ridotta;

Pesodo ordinato deve normalmente prevedere evacuazione di una vettura per volta, iniziando da quelle
piu a rischio;

il DCCM valutera, in funzione dello scenario incidentale e della posizione del treno rispetto allo
sviluppo della galleria, la possibilita di intervenire con mezzi d’opera della manutenzione per facilitare
I’esodo;

la Squadra per Intervento di RFI (SdI) coadiuvera il PAA nell’assistenza ai passeggeri;

il PAT si accerta, ove le condizioni lo consentano, che tutti i passeggeti abbiano abbandonato il treno ed
alla fine delloperazione di evacuazione, ne informera il DCCM per il tramite del DCO.

4) Documentazione circa le dotazioni a bordo treno presenti: lampade portatili, mascherine antifumo,
mantelline termiche, estintori antincendio (tipo numero e capacita estinguente), cassette di pronto
soccorso, dettagliando le modalita di corretta informazione dei passeggeri su cosa fare in caso di
emergenza, ed il sistema di comunicazione tra il personale RFI, il personale viaggiante ed i VVF.

A bordo treno sono presenti:

e Estintori: n. 5 a schiuma per la tipologia di mezzo ATR 220, e n. 3 a polvere per la tipologia di mezzo
ALn 668

e cassette di pronto soccorso. N. 2 contenente quanto previsto dal DM 388

e lampade portatili. N. 1 in dotazione al PdA e n. 1 in dotazione al PdC

e informazione ai passeggeti tramite cartellonistica a bordo treno

in tutte le cabine di guida ¢ presente un apparato GSM-R, dotato di relativa sim card, che permette la
comunicazione con il Gestore dell’Infrastruttura.

Saluti

Trenitalia S.p.a.
Direzione Regionale Abruzzo

Segreteria

Via E.Ferrari - 65124 Pescara

c/o staz. Pescara C.le
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DEIF #° 21.2 “Disposizioni per il PdC ed il PdA in caso di inconveniente di eservizio in galleria”

1. PREMESSA

Le presenti disposizioni indicano ruoli e responsabilita del PdC e PdA nel caso di
un’emergenza in galleria, con particolare riferimento alle modalita per I'assistenza a1 viag-
giatori.

Il documento fa riferimento ai 7 macro-scenart incidentali previsti dalle “Linea guida per
la redazione del piano di emergenza interno (PEIL)” di RFL

Le presenti disposizioni integrano norme e disposizioni vigenti in materia.
2. INTRODUZIONE

2.1 Le presenti disposizioni sono rivolte al personale che opera sui treni, al fine di assi-
curare in caso di emergenza operazioni di soccorso omogenee e coordinate; devono es-
sere osservate in tutte le gallerie della Infrastruttura Ferroviaria Nazionale.

Le galletie per le quali é attivo il relativo PEI sono riportate su un apposito quadro del
relativo Fascicolo Linea/Fascicolo Oratio che ne specifica le caratteristiche di attrezzag-
gio e di sicurezza e ne riporta eventuali integrazioni comportamentali in coerenza alle
presenti disposizioni.

Il PEI coinvolge tutti gli opetatoti di terra e di bordo (PdC e PdA), operatori della Cir-
colazione e della Manutenzione Infrastruttura di RFI, e si propone di pianificare e coor-
dinare le fasi operative di segnalazione dell’evento e di organizzazione dell’intervento nel
caso in cui si verifichi, all'interno di una galleria, uno dei 7 possibili macro-scenari inci-
dentali seguenti:

1. Assistenga a treno in caso di avaria tecnica:
1.1 al megzo di tragione,

1.2 al materiale trainato.

o Incidente a treno merci con deragliamento di uno o pia rotabilz.
3. Incidente a treno passeggeri con deragliamento di uno o pis rotabili.
4. Principio d'incendio su treno merci fermo in galleria.
3 Principio d'incendio su treno passeggeri fermo in galleria:
5.1 al megzo di tragione,
5.2 al materiale trainato.
6. Incidente a treno merci con trasporto di merci pericolose, con deragliamento di uno o pin rotabill.
7. Incidente a treno merci con trasporto di merci pericolose, ed un treno passeggers con principio

d'incendso.

Le presenti disposizioni:

- integrano normativa e disposizioni in vigore in materia, che mantengono inalterato
il loro valore;

- riportano le disposizioni di emergenza per PAC e PdA contenute nei PEL, arricchite
di alcune indicazioni specifiche finalizzate ad una tempestiva ed efficace assistenza
ai passeggeri, nonché ad un efficace coordinamento tra PAdC e PdA;

- non contengono indicazioni per I'interfaccia di PAC e PdA con eventuali Enti esterni
(VVF, 118 Emergenza sanitatia, ecc.), in quanto tale attivita ¢ di competenza degli
opetatori di RFT;
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DEIF u° 21.2 “Disposizioni per il PAC ed il PdA in caso di inconveniente di esercizio in galieria”

- devono essere conosciute e ossetvate da parte di PAC e PdA; non ¢é invece indispen-
sabile da parte degli stessi la conoscenza specifica dei singoli PEI, che potranno es-
sere consultati a fini informativi e di approfondimento.

2.2 Punti di Evacuazione e Soccorso

Le presenti disposizioni recepiscono altresi I'istituzione dei PES introdotti dalla DE RFI
16/2019, cosi come successivamente integrata dalla DE RFI 17/2020.

I Punti di Evacuazione e Soccorso sono aree definite, all'interno o all’esterno di de-
terminate gallerie, in cui le squadre di emergenza possono utilizzare le attrezzature an-
tincendio e i passeggeri e il personale possono abbandonare il treno.

3. RUOLIE RESPONSABILITA DEL PDC E DEL PDA

I1 PAC e il PdA, al verificarsi di uno dei sette scenati incidentali previsti, si atterra alle
disposizioni al seguito e di quelle contenute nel relativo Diagramma di Flusso, che indica
in maniera chiara ed immediata la sequenza delle operazioni di soccorso.
Ciascuno dei sette Diagrammi di Flusso comprende:
" ruoli e responsabilita del PdC e del PdA;
" indicazioni per l'assistenza ai passeggeti;
" modalita per I'evacuazione del convoglio (se necessatio);
" modalita di interfaccia fra PdC, PdA ed operatori di RFI.
Nell’espletamento delle proptie mansioni il PdC e il PdA si servira delle apposite attrez-
zature di emergenza di terra e di bordo. Le attrezzature di emergenza di terra sono ti-
portate in apposito quadro del Fascicolo Linea/Fascicolo Oratio.
Nei casi in cui risulta a repentaglio la sicurezza dell’esetcizio (es. svio, ingombro del bi-
nario, ecc.) ove disponibile, il PAC/PdA dovra inviare la chiamata di emetgenza della
tete GSM-R e mettere in atto le altre misure previste dalla normativa vigente; diversa-
mente si dovra invece tener conto che 'emissione di tale segnale provoca la riduzione di
velocita e I'arresto degli altri treni in circolazione in galletia che ¢ da evitate in presenza
di incendi.
Al manifestarsi dell'evento, 'agente dell’equipaggio (PdC/PdA) che per primo ne viene
a conoscenza, comunica al DM/DCO dopo essersi qualificato, quante pit informazioni
sono in suo possesso sull’evento in corso:
- la qualifica e le funzioni di chi chiama,
- idati identificativi del proptio treno (numero, tipo, composizione, massa, ecc.),
- la posizione del treno (localita, progressiva km, ingresso piu vicino praticabile della
galleria, denominazione PdE, denominazione PES, numero nicchia, Pr. Km by pass
tra gallerie a singola canna, ecc.),

- 1l tipo di evento incidentale, con patticolare riferimento all'eventuale presenza di
flamme, fumi, spargimento di sostanze peticolose, altti treni coinvolti, ecc.

- il numero stimato delle persone traspottate,
- le conseguenze dell'evento e una eventuale prima valutazione del numero dei viag-
giatori rimasti ferit nell’incidente,

Trenitalia S.p.A. - Diresione Tecnica pag. 3 di 20



DEIF #° 21.2 “Disposiziont per il PAC ed i PdA in caso di inconveniente di esercizgo in galleria”

- leventuale ingombro della sagoma del binario attiguo,

- Peventuale necessita di disalimentare la linea di contatto rispetto alla nuova sagoma
che si € venuta a determinare a seguito dell’eventuale deragliamento,

- il numero di identificazione ed il codice delle merci pericolose eventualmente tra-
spottate con eventuali isctizioni o etichette di pericolo applicate al carro ed ef-
fetti/sintomi riscontrati,

- le previsioni per il ripristino del mezzo di trazione e/o del materiale trainato,
- leventuale preavviso di richiesta locomotiva di soccorso,
- Teventuale necessita del carro soccorso.

Di norma, in telazione a quanto di seguito descritto, e nelle condizioni di treno fermo, 1
contatti successivi con il DM/DCO saranno tenuti dal Capotreno o da chi ne fa le veci.

In base alla comunicazione ricevuta, il DM/DCO contattato si attivera in relazione all'e-
vento secondo le disposizioni previste dal PEI, ove esistente, e si adoperera a mantenete
i contatti con 'equipaggio in relazione alle necessita.

Si sottolinea I'importanza di fornire una puntuale informativa sullo scenario in essere e
sulla sua evoluzione in quanto il DM/DCO, una volta contattato, attiva un’organizza-
zione di soccorso complessa con il coinvolgimento di operatori interni e di Enti esternt
(VVF, 118 Emetgenza sanitaria, ecc.), organizzazione che puo essere molto diversa in
funzione dello scenario di riferimento delineato dal PdC e PdA.

I efficacia delle attivita di soccorso € dunque condizionata da un esauriente e puntuale
flusso informativo tra operatori di bordo e di tetra.

Solo pet la linea “Firenze-Bologna AC/AV tratta Firenze Castello - PdE Savena” carat-
terizzata da presenza di Posti d’Esodo (PdE) appositamente attrezzati anche all'interno
delle gallerie e della funzione ERTMS/ETCS L2 di “Revoca Coordinata MA” attivabile
dal DCO per assicurare ottimizzazione del punto di fermata dei treni rispetto ai PdE,
all'insorgete di emergenza a bordo che a parere del PAC comporti la necessita di atrestare
il treno, il PAC deve mettersi immediatamente in comunicazione con il DCO richiedendo
che venga disposto comunque latresto del treno e specificando, anche sulla base delle
indicazioni ricevute dal PdA per anormalita da questi rilevate, se l'arresto stesso possa
avvenire in corrispondenza di un PdE ubicato all'esterno della galleria, oppure se debba
essere arrestato al primo PdE utile individuato dal sistema.
ek ek skek

Fermo restando quanto previsto dalla normativa che disciplina 'autorita del Capotreno
e la dipendenza funzionale del PAC dal PdA in tema di assistenza ai viaggiatoti, sono
previst in particolare i seguenti compiti per il PdC e il PdA.

3.1 Compiti del PdC

a)  Qualora rilevi una qualsiasi anomalia al proprio convoglio che possa fat presumere
Peventuale impossibilitd a proseguire la marcia, deve provvedere all’atresto del
treno possibilmente prima di inoltrarsi in galleria.

b)  Sel'anormalita si manifesta con il treno gia in galleria deve, attivando tutto quanto
¢ nelle sue possibilitd, non fermatre il treno cercando di proseguire la corsa fino
all’uscita, altrimenti atrestando il treno in corrispondenza di una uscita/accesso o
di un posto attrezzato pet I'esodo PdE/PES (dove presenti) salvo che non si tratti
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3.2

DEIF n° 21.2 “Disposisioni per il PdC ed il PdA in caso di inconvensente di esercizio in galleria”

di evento che ne imponga 'immediato atresto (catico spotgente, deragliamento,
urto, asse bloccato, ecc.).

Sulla linea AC/AV “Firenze — Bologna — tratta Firenze Castello PdE Savena”, in
relazione alle caratteristiche in precedenza richiamate, all'insorgere di emergenza a
bordo che, a parete del PdC, comporti la necessita di arrestare il treno, il PAC stesso
deve mettersi immediatamente in comunicazione con il DCO richiedendo che
venga disposto l'arresto del treno e specificando, anche sulla base delle indicazioni
ricevute dal PdA per anormalita da questi rilevate, se l'arresto stesso possa avvenire
in corrispondenza di un PdE ubicato all'esterno della galleria, oppure se debba es-
sere arrestato al primo PdE utile individuato dal sistema. Il DCO, ricevuta la richie-
sta, deve rimanere in contatto continuo con il PdC, adottare le procedure di com-
petenza per l'arresto del treno, ed informare 1l PdC dell’esecuzione dell’operazione.
Qualora per sopraggiunte necessita il treno non possa raggiungere il punto di fer-
mata stabilito, ovvero il tipo di emergenza richiede I'arresto immediato del treno
stesso, il PAC deve arrestare di iniziativa il convoglio in corrispondenza del primo
PdE possibile riducendo opportunamente la velocita, avvalendosi dei cippi chilo-
metrici, dei segnali di PdE, delle indicazioni in orario e delle specifiche indicazioni
presenti a bordo per I'individuazione dei PdE.

Nel caso particolare di anormalita che determinano atresto del treno in emetgenza

non in corrispondenza di un PdE, il PdC deve dare immediata comunicazione al
DCO.

In ogni caso, a seguito della fermata, se necessario, il PAC potra utilizzare di proptia
iniziativa il modo Reversing al fine di posizionare correttamente il convoglio in
corrispondenza di un PdE o, nei casi che lo consentono, per retrocedere fino al
PdE precedente.

In caso di incendio deve disalimentare la condotta servizi elettrici di treno (es.:
REC) e, per quanto possibile, disattivare le apparecchiature di ventilazione/ clima-
tizzazione che potrebbero alimentare I'incendio.

In relazione all'inconveniente specifico si attiva in base alla vigente normativa di
esercizio.

Nel caso in cui il convoglio non possa essete movimentato collabora con il PdA e
fornisce allo stesso le informazioni in suo possesso, al fine di una tempestiva co-
municazione alla clientela.

Adotta, anche in collaborazione con il PdA per quanto di competenza di quest’ul-
timo, i provvedimenti necessari per la sicurezza della circolazione, quali 'immobi-
lizzazione del materiale, la retrocessione, ecc.

Dopo avere svolto le operazioni richieste dalla normativa collabora con il PdA per
le operazioni di primo intervento (spegnimento di principi d’incendio sul materiale
trainato, eventuale trasbordo dei passeggeri, ecc.).

Attiva, d’intesa con il PdA, il consenso apertura potte (nei treni ove ¢ presente) per
Peventuale esodo dei passeggeri, solo dopo aver acquisito la conferma da parte del
DM/DCO del blocco della citcolazione sul binario attiguo (ved. Punto 3.3).

Compiti del PdA

Trenitalia S.p.A. - Diresione Tecnica pag. 5 di 20



DEIF #° 21.2 “Disposizioni per il PAC ed il PdA in caso di inconveniente di eservizio in galleria™

a) Con la collaborazione del PdC valuta lo scenario incidentale e adotta i provvedi-
menti necessati per la sicurezza della circolazione, quali ad esempio: I'immobilizza-
zione del materiale, la retrocessione, lo spegnimento di eventuali principi di incen-
dio, il trasbordo e/o il soccorso ai passeggeri, ecc.

b) Provvede alla protezione del treno qualora questo sia fuori sagoma o vi sia un osta-
colo sul binario attiguo.

c) Mantiene i collegamenti con le strutture competenti e, sulla base delle informazioni
raccolte anche presso il PdC, tiene costantemente informati 1 passeggeri sui prov-
vedimenti che devono essere adottati e sulle previsioni di proseguimento.

d) Vieta ai passeggeti 'uso di appatrecchiature GSM, motivandone la richiesta.

e) Cura l'assistenza ai passeggeri, adoperandosi al meglio per gestire eventuali situa-
zioni di difficolta o di panico.

f)  Nei casi in cui sia necessatio procedete, a treno fermo, all’evacuazione e/o al tra-
sbotrdo dei passeggeri (ved. Punto 3.3):

- comunica al PdC ed al DM/ DCO il numero di persone presenti sul convoglio
evidenziando eventuali situazioni particolari (es. presenza di persone a ridotta mo-
bilita - PRM);

- dopo aver acquisito la conferma del blocco della circolazione sul binario attiguo,
concorda con il PdC le modalita pet I'apertura delle porte: consenso apetrtura
porte attivato dal PdC (nei treni ove presente), oppure concesso dal PdA stesso
in maniera locale se piti opportuno in base all’evento;

- si accerta, ove le condizioni lo consentano, che tutti i passeggeri abbiano abban-
donato le vetture interessate dall’evento incidentale;

- vieta la discesa dei passeggeti lato interbinatio a2 meno che non abbia acquisito la
certezza della sospensione della circolazione;

- indirizza 1 passeggerti verso la via d’esodo dalla galleria piu vicina ovvero la piu
praticabile;

- In caso di principio d’incendio a bordo (per i dettagli fare riferimento agli scenati
n. 5a e n. 5b), preliminarmente a quanto previsto al precedente punto f):

o in via prioritaria tenta di spegnere il principio di incendio con gli estintori
a bordo

o a seguire, nel caso in cui il tentativo di spegnimento non vada a buon fine,
avvisa il PdC dellincendio in cotso, affinché questo adotti le misure di
competenza (es. arresto del treno, immobilizzazione del materiale, retro-
cessione, interruzione circolazione su binario attiguo...) e si attiva per
’evacuazione dei passeggeri.

3.3  Evacuazione dal treno ed esodo dei viaggiatori dalla galleria

L’evacuazione dei viaggiatori dal treno fermo in galletia e successivo esodo dalla stessa
devono essere attuati solo in presenza di eventi eccezionali, tali da rendere la permanenza
a bordo o il trasbordo su altro convoglio rischiosi per la sicurezza delle persone.

Per Pevacuazione/esodo, salvo il caso di imminente pericolo, deve essere preventiva-
mente acquisita dal DM/ DCO (con comunicazione registrata), la conferma del blocco
della citcolazione sul binario attiguo o del binatio della galletia a fianco nel caso di gallerie
a singola canna con by pass fra le stesse.
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DEIF »° 21.2 “Disposizion: per il PAC ed i PdA in caso di inconveniente di esercizio in galleria®

In ogni caso, in caso di necessita di evacuazione/esodo, il PAC/PdA (d'intesa fra loro)
lo comunicano al DM/DCO, e questi provvede a mettere in atto le misure di sicurezza
di competenza.

Prima di effettuare gli annunci alla clientela sulla necessita di abbandonare il treno, il PdA
provvedera ad individuare le vie di esodo dalla galleria piu favorevoli (imbocchi, PdE,
PES, by pass tra le gallerie a singola canna nelle linee a doppio binatio, uscita/accesso
intermedia), avvalendosi per 'ndividuazione dei cartelli segnaletici -ove presenti- e se
del caso delle informazioni che puo fornire il DM/DCO e/o il PdC.

L’avviso di abbandonare il treno ai viaggiatori deve essere diffuso, tranne situazioni ec-
cezionali di imminente peticolo, dopo conferma del DM/DCO al PdC/PdA dell’attesto
della circolazione sul binario attiguo.

Il consenso apertura porte (nei treni ove presente) sara attivato dal PdC d’intesa con il
PdA oppure concesso dal PdA stesso in maniera locale se pit opportuno in base
all’evento, solo dopo aver acquisito la conferma da parte del DM/DCO del blocco della
circolazione sul binario attiguo o della galleria affiancata in caso di utilizzo by pass fra
gallerie a singola canna.

Nella fase successiva tutto il personale di servizio presente sul treno (compreso quello
addetto ai servizi di ristorazione e pulizia) collaborera con il PdA nell’assistenza ai viag-
giatori, facilitandone I'evacuazione dal treno e I'esodo attraverso le vie di esodo prece-
dentemente individuate.

L’avviso di abbandonare il treno deve comprendere le informazioni necessarie ad indi-
rizzare la clientela verso un percorso che privilegi la minor distanza dalle uscite di sicu-
rezza ¢/o dai punti di ricovero indicate dalla segnaletica presente nella galleria.

In presenza di fumo o di incendio, i passeggeri devono essere indirizzati verso la dire-
zione piu agevolmente percorribile, indipendentemente dalla distanza delle uscite di
emergenza.

Alloccorrenza possono essere distribuite, ove possibile, le maschetine di protezione an-
tifumo, la cui ubicazione ¢ anch’essa individuata da apposita segnaletica in galleria.

Nell'impartire le istruzioni per 'evacuazione/esodo, ove presente, ci si pud avvalere
dell'impianto di diffusione sonora ubicato all'interno delle gallerie. La diffusione delle
comunicazioni puo essere effettuata sia dai posti microfonici in galleria, individuati da
apposita segnaletica, sia dalla postazione centralizzata.

Il PdA deve informare il DM/ DCO della via d’esodo ptescelta in modo che possano
essere indirizzate le squadre di soccorso.

Raggiunto I'esterno della galleria, 1 viaggiatori riceveranno 'assistenza delle squadre di
soccorso di RFI e degli Enti esterni intervenuti.

3.4 Soccorso ai viaggiatori a ridotta mobilita (PRM)

Il PdA deve comunicare al DM/DCO la presenza sul treno di PRM, comunicando tutte
le informazioni che possono essere utili per accelerare l'intervento.
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DEIF »° 21.2 “Dispasizioni per il PdC ed i PdA in caso di inconventente di esercizio in galleria”

In caso di necessita per una eventuale evacuazione dal treno ed esodo dalla galleria dei
suddetti passeggeti, il PAA deve richiedere collaborazione ed assistenza a tutto il perso-
nale di servizio presente sul treno e, ove presente, al personale delle squadre di soccorso,
degli altri Enti esterni intervenuti, di RFI e a volontari fra i viaggiatori.
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4. DEFINIZIONI ED ABBREVIAZIONI

AS Agente Solo di condotta

Cr Capotreno

DCO | Dirigente Centrale Operativo

DM Dirigente Movimento

ETCS | European Train Control System

PdA Personale di Accompagnamento

PdC Personale di Condotta

MA Autorizzazione al Movimento (Movement Authority) linee ERTMS-1.2
PdE Posti di Esodo

PEL Piano di Emergenza Interno

PES Punti di Evacuazione e Soccorso
PRM Persone a Ridotta Mobilita

5. DISTRIBUZIONE

La presente DEIF ¢ distribuita da DT - SESTAQSSL.:

- in formato elettronico al personale in possesso di Tablet (COCS 66/DT r.v.) il
quale fornisce conferma di ricevimento mediante I'apposita funzione
dell’applicativo “La mia borsa”;

- mediante il sistema informatico REDINI, a tutte le Strutture Riceventi (SR) e
Strutture Riceventi di Presidio (SRP) di Ttenitalia, di cui alla COCS 66/DT t.v.
(strutture dirigenziali centrali e tertitoriali), che provvedono a richiedere la stampa
della DEIF, in formato A4, in un numero di copie pati al proptio fabbisogno
determinato dal numero di agenti, in possesso di abilitazioni/competenze,
destinatario della DEIF (vedere paragrafo TABELLA)1.

La distribuzione della DEIF deve avvenire con modalita descritte nel Sottoprocesso B02
della suddetta COCS /DT r.v..
In patticolare, le competenti SR/SRP e SRS assicurano la distribuzione:

- alle Sale Operative (SOR/SOD /Presidi) delle Divisioni Passeggeri Regionale e
Passeggeri Nazionale/Internazionale;

- agli Impianti Formazione Treno (IFT) e agli Impianti Equipaggi di ciascuna
Divisione.

F.to Marco Caposciutti

" Gli agenti in possesso di Tablet (COCS 66/ DT r.v.) sono esclusi dalla determinazione del fabbisogno
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TABELLA

Personale, in possesso di abilitazioni/competenze del sistema abilitativo previgente, de-

stinatario della DEIF:

Accompagnamento

A

e Formazione treno

60.4

A

B

C

Verifica

Personale, in possesso di abilitazioni/competenze cui D.Lgs 247 /2010, Dectreto ANSF
4/2012 e Reg. (UE) 2015/995, destinatario della DEIF:

Al A4 B1
Condotta DLgs. 247
---- -—- 60.4
Accompagnamento Treni AT ADT
AT AT1 A B
Accompagnamento dei Treni | ¢4 | 604 [60.4 60.4
Formazione Treni FT PDT
FT-A| FI-B A B C D v
Ptreparazione dei Treni — — o . . — o
VE-V | VE-M | VE-M:| VE-§
Verifica
. SRMVA di cui alla COCS 66 r. v.
Manutenzione

Nota: 5 rammenta che la cifra riportata all'interno di ogni casella indica il numero progressivo della
DEIF di competensa immediatamente precedente alla presente e destinata al medesimo personale.
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ALLEGATI - DIAGRAMMI DI FLUSSO PER I 7 SCENARI INCIDENTALI

Elenco allegati

Al 1a | Assistenza ad un convoglio in caso di avatia tecnica al mezzo di trazione

AIL 1b | Assistenza ad un convoglio in caso di avaria tecnica al materiale trainato

Al 2 Incidente ad un treno merci con deragliamento di uno o pit rotabili

AL 3 Incidente ad un treno passeggeri con deragliamento di uno o pit rotabili

AL 4 Principio di incendio su di un treno merci fermo in galleria

ALL 5a Principio di incendio su di un treno passeggeri fermo in galleria (incendio al mezzo di tra-
' zione)

ALL 56 Principio di incendio su di un treno passeggeri fermo in galleria (incendio al materiale trai-
' nato)

AL 6 Incidente ad un treno merci adibito al trasporto di merci peticolose, con deragliamento di
' uno o piu rotabili

ALL 7 Incidervlte.a('i un treno rrferci adibito al trasporto di merci pericolose, ed un treno passeggeri,

con principio di incendio
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AlL 1a Assistenza ad un convoglio in caso di avatia tecnica al mezzo di trazione

NB: Sulla linea AC/AV Firenze Bologna (tratta Firenze Castello - PdE Savena) il PAC dovra avvisare
immediatamente il DCO specificando se l'atresto del treno puo avvenire in corrispondenza di PdE

esterno alla galleria o se debba avvenire immediatamente.

Attivita

Macchinista

Capo Treno

Rileva una avaria al mezzo di trazione

INIZIO

Preavvisa il DM/DCO su eventuale necessita di locomotiva
di soccorso

v

Avvisa il CT richiedendo l'eventuale sussidio opetativo ne-
cessatio (treni AS)

Informa i passeggeri di un inconveniente tecnico sul loco-
motote

Si porta in testa al treno mantenendo i contatti con il PdC e
fornendo l'eventuale sussidio operativo necessario (treni
AS)

Ha riparato 1 guasto?

NO

SI

Avvisa il DM/DCO e il CT della non necessita della loco-

motiva di soccorso

Informa i passeggeri che I'inconveniente sul locomotore &
stato risolto e che presto il treno riprendera la marcia

Concede il “pronti”/ordine di partenza al PAC

Riprende la marcia del treno con le cautele del caso, avvi-
sando DM/DCO

FINE

A

Conferma la richiesta della locomotiva di soccotso al
DM/DCO

Avvisail CT

Informa i passeggeti del maggior ritardo

Organizzano pet I'artivo della locomotiva di soccorso o per
il trasbordo dei passeggeri

FINE
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DEIF #° 21.2 “Disposisioni per il PdC ed il PdA in caso di inconveniente di eservizio in galleria®

All. 1b Assistenza ad un convoglio in caso di avaria tecnica al materiale trainato

NB: Sulla linea AC/ AV Firenze Bologna (tratta Firenze Castello - PdE Savena) il PdC dovri avvisare
immediatamente il DCO specificando se l'atresto del treno puo avvenire in cottispondenza di PdE

esterno alla galleria o se debba avvenire immediatamente.

Avvisa PdC/CT

Attivita Macchinista Capo Treno
Rileva una avaria al materiale trainato INIZIO |4 INIZIO

|

A 4

F §

Preavvisa il DM/DCQO su eventuale necessita di locomotiva
di soccorso

Valuta l'entita d'intesa e con il supporto del PdA

Blocca, se necessario, la circolazione sul binario attiguo, av-
valendosi all'occorrenza del PdA

<

Informa il DM/DCO e il CT

—

Informa i passeggeri

Ha riparato il guasto?

Avvisa il DM/DCO e il CT

Informa 1 passeggeri che I'inconveniente é stato risolto e che
presto il treno riprenderi la marcia

Concede il “pronti”/ordine di partenza al PdC

Riprende la marcia del treno con le cautele del caso, avvi-
sando DM/DCO

FINE

Avvisa il DM/DCO eil CT

Informa i passeggeri del maggior ritardo

Adottano i provvediment del caso: trasbordo, dimezza-
mento

v

FINE
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All 2 Incidente ad un treno merci con deragliamento di uno o piu rotabili

Avvisa il DM/DCO, fornendo ulteriori notizie utili (tota-
bili sviati, eventuale ingombro della sagoma limite del bi-
nario attiguo, ecc.)

Attivita Macchinista Capo Treno
Rileva l'inconveniente INIZIO
Presume l'ingombro della sagoma del binario attiguo arre- v
sta la circolazione sul binario attiguo avvalendosi dei di-
spositivi a sua disposizione I
v

Otganizza per 'arrivo del carro soccorso

Allarrivo dei soccorsi esterni il coordinamento delle ope-
razioni passa agli operatori di RFI e/o ai VVF

FINE

AlL 3 Incidente ad un treno passeggetri con deragliamento di uno o piu rotabili

Attivita

Macchinista

Capo Treno

Rileva l'inconveniente

INIZIO

INIZIO

Avvisa il PAC/CT

Presume l'ingombro della sagoma del binario attiguo arresta
la circolazione sul binario attiguo avvalendosi dei dispositivi
a sua disposizione e all’'occorrenza coordinandosi con il

PdA.

Avvisa 1 DM/DCO eil CT

Valutano l'anormalita

Informa i passeggeri dell’accaduto invitandoli 2 non scen-
dere dal treno. Richiede la collabotazione di eventuali me-
dici a bordo. Presta assistenza ai passeggeri. Cerca di gestire
eventuali situazioni di panico. Richiede la collaborazione di
altro personale presente a bordo treno (FS, Ristorazione,
Polfer, ecc.)

Fornisce al DM/DCO ultetioti notizie utili (rotabili sviati,
eventuale ingombro della sagoma limite del binario attiguo,
presenza feriti, ecc.)

Otganizzano per larrivo dei soccorsi e dei successivi prov-
vedimenti del caso (trasbordo, dimezzamento, ecc.)

Allarrivo dei soccorsi esterni il coordinamento delle opera-
zioni passa agli operatori RFI. e/o VV.F

FINE
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AlL 4 Principio di incendio su di un treno merci fermo in galleria

NB: Sulla linea AC/AV Firenze Bologna (tratta Firenze Castello - PdE Savena) il PdC dovra avvisare
immediatamente il DCO specificando se I'arresto del treno pud avvenire in cortispondenza di PdE

esterno alla galleria o se debba avvenire immediatamente.

Attivita Macchinista Capo Treno
Rileva 'anormalita i

|

Yy
Blocca la circolazione sul binario attiguo

[

A 4
Avvisa il DM/DCO

v
Puo spegnere l'incendio? =

51

v
Spegne I'incendio e riprende la marcia con le precauzioni e
del caso, avvisando il DM/DCO
Ferma restando la salvaguardia della proptia incolumiti, ove
le condizioni lo consentano, attua le operazioni necessatie al
caso (sospensione della circolazione, portare fuori il treno, L
dimezzamento del treno, retrocessione del treno ecc..),
eventualmente concordando con il DM/DCO quanto pre-
visto secondo le norme in vigore.
Allarrivo dei soccorsi esterni il coordinamento delle opera- FI‘;E
zioni passa agli operatori RFI e/o ai VVF.,
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Al 5a Principio di incendio su di un treno passeggeri fermo in galleria (incendio al mezzo di
trazione)

NB: Sulla linea AC/AV Firenze Bologna (ttatta Fitenze Castello - PAE Savena) il PdC dovra avvisare
immediatamente il DCO specificando se l'arresto del treno pud avvenire in cotrispondenza di PAE
esterno alla galleria o se debba avvenire immediatamente.

Attivita Macchinista Capo Tteno

INIZIO

v

Rileva 'anormalita

Puo spegnere il principio d’incendio? —=

SI

Tenta di spegnere il principio d’'incendio con 1 mezzi a di- Y
sposizione e richiedendo l'eventuale sussidio operativo ne-
cessario al CT' (treni AS).

Avvisa il DM/DCO eil CT

Tranquillizza i passeggeti, informandoli di un inconveniente
tecnico sul locomotore tisolto e che presto il treno ripren-
dera la marcia. Invita a non scendere dal treno.

Concede il “pronti”/ordine di partenza al PdC

Riprende la matcia del treno con le cautele del caso, avvi- ey
sando il DM/DCO. &

Blocea la circolazione sul binatio attiguo. —>

Attua, con il supporto del PdA (treni AS), le operazioni ne-
cessarie al caso (pottare fuoti il treno, dimezzamento del
treno, retrocessione del treno, ecc..), eventualmente concor-
dando con il DM/DCO quanto ptevisto dalle norme in vi-
gore. Chiede comunque al DM/DCO la sospensione della

circolazione.

Dei provvediment effettuati avvisa immediatamente il CT, v
in particolare se il PdC ha ricevuto conferma di intertruzione
della citcolazione sul binario attiguo
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DEIF n° 21.2 “Disposiziont per il PdC ed il PdA in caso di inconveniente di esercigio in galleria®

Attivita (SEGUE) Macchinjsta (SEGUE) Capo TI%O (SEGUE)

Richiede la collaborazione di altro personale presente a
bordo treno (FS, personale della ristorazione, Polfer, ecc.)

<

Gestisce eventuali situazioni di panico tra i passeggeri.

In caso di necessita di esodo ne danno comunicazione, d’in-

tesa, al DM/DCO

F N
v

Ricevuta dal DM/DCO conferma della avvenuta interru-
zione della circolazione sul binario attiguo, nei treni con A4 h 4
consenso apertura porte dalla cabina di guida, concorda con
il PAC la modalita d'apertura porte (a cura PdC o eseguita
con consenso locale dal PdA secondo le circostanze)

A
A4

Avvisa i passeggeri utilizzando i mezzi di comunicazione a
disposizione, dell'inconveniente accaduto e delle misure da 3
adottare per l'evacuazione del treno:

Invita ad abbandonare i bagagli sollecita l'assistenza ad an-
zlani e bambini

A vetture evacuate, ove possibile:

- si accerta che tutti i passeggeri abbiano abbandonato il v
treno

- provvede alla chiusura di porte, porte intercomuni-
canti e finestrini treno

Si accerta ove possibile che tutti i passeggeri abbiano abban-
donato il treno

Facilita I'esodo dalla galletia, inditizzando i passeggeti verso v
la via d'esodo pit favorevole, individuata con le modalita di
cui al punto 3.3 della presente DEIF

In caso di gallerie con nicchie attrezzate con mascherine, si v
attiva per rintracciare le stesse e ne coordina la distribuzione
al passeggeri. i

In caso di fumo denso in galleria invita i passeggeri a proce-
dere carponi e a proteggere le vie respiratorie.

Fornisce al DM/DCO notizie sul’andamento della situa-

: < —>
zione.
Allarrivo dei soccorsi esterni il coordinamento delle opera- e
zioni passa agli operatori RFI e/o ai VVE
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DEIF »° 21.2 “Disposizioni per il PAC ed i PdA in caso di inconveniente di esercizio in galleria”

AlL 5b Principio di incendio su di un treno passeggeti fermo in galleria (incendio al materiale
trainato)

NB: Sulla linea AC/AV Firenze Bologna (tratta Firenze Castello - PAE Savena) il PdC dovra avvisare
immediatamente il DCO specificando se 'arresto del treno puo avvenire in corrispondenza di PdE
esterno alla galleria o se debba avvenire immediatamente.

Attivita Macchinista Capo Treno

Rileva l'anormalita INIZIO

NO
Puod spegnere il principio d’incendio? <>_
ST

Tenta di spegnere il principio d’incendio con i mezzi a disposizione

v

Avvisa il PdC per le azioni di competenza

Blocca la circolazione sul binatio attiguo avvalendosi alloccorrenza
del PdA

Attua, con il supporto del PdA (treni AS), le operazioni necessarie al
caso (portare fuori il treno, dimezzamento del treno, retrocessione del h 4
treno, ecc..), eventualmente concordando con il DM/DCO quanto
previsto dalle norme in vigore. Chiede comunque al DM/DCO la so-
spensione della circolazione

Dei provvedimenti effettuati avvisa immediatamente il CT, in partico-
lare se il PAC ha ricevuto conferma di interruzione della circolazione
sul binario attiguo. Riprende la marcia del treno con le cautele del
caso, avvisando il DM/DCO.

Collabora con il PdA

F'a evacuare i passeggeri dalla vettura interessata dal principio d'incen-
dio

<+

Chiude le porte intercomunicanti della vettura interessata dal principio
d’incendio

4

Avvisa i passeggeri che I'inconveniente & stato risolto, invitandoli a
non scendere dal treno. Invita eventuali passeggeri scesi a risalire

<

Concede il “pronti”/ordine di partenza al PdC

Riprende la marcia del treno con le cautele del caso FINE |4

Avvisa il PdC della situazione in atto

Blocca la circolazione sul binario attiguo

Spegne la climatizzazione

Attua, con il supporto del PAA (treni AS), le operazioni necessarie al
caso (portare fuori il treno, dimezzamento del treno, retrocessione del
treno, ecc..), eventualmente concordando con il DM/DCO quanto
previsto dalle norme in vigote. Chiede comunque al DM/DCO la so-
spensione della circolazione.
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Dei provvedimenti effettuati avvisa immediatamente il CT, in partico-
lare se il PdC ha ricevuto conferma di interruzione della circolazione

sul binario attiguo Riprende la marcia del treno con le cautele del caso,
avvisando il DM/DCO

Collabora con il PdA

Richiede la collaborazione di altro personale presente a bordo treno
(FS, personale della ristorazione, Polfer, ecc.)

In caso di necessita di esodo ne danno comunicazione, d’intesa, al

DM/DCO

R —

A
Y

Ricevuta dal DM/DCO conferma dell'avvenuta interruzione della cit-
colazione sul binatio attiguo, nei treni con consenso apertura porte
dalla cabina di guida, concorda con il PdC la modalita di apertura
porte (a cura PdC o eseguita con consenso locale dal PdA secondo le
circostanze)

A
v

-Avvisa 1 passeggeri utilizzando i mezzi di comunicazione a dell'incon-

veniente accaduto e delle misure da adottare per Pevacuazione del
treno:

- Invita ad abbandonare i bagagli
- Sollecita I'assistenza ad anziani e bambini

- Se non ha ricevuto conferma dell’interruzione della circolazione
sul binario attiguo, vieta ai passeggeri la discesa lato interbinario.

Gestisce eventuali situazioni di panico tra i passeggeri

Da indicazioni per il trasporto verso le vetture attigue a quelle interes-
sate dall'incendio in corso, indicando altresi ai passeggeri lontani dalla
zona d’incendio 'ubicazione della vettura in fiamme, affinché se ne al-
lontanino

Indica le vie di uscita dalle vetture vieta la discesa ai passeggeri lato in-
terbinario se non ha ricevuto conferma dell'interruzione della circola-
zione sul binario attiguo

In caso di non agibilita delle normali vie d’uscita (porte esterne e porte
intercomunicanti) indica ai passeggeri 'ubicazione delle uscite d’emer-
genza (finestrini frantumabili con apposito martelletto, o altro) atti-
vandosi per renderle fruibili

A vetture evacuate, ove possibile:
- si accerta che tutti 1 passeggeri abbiano abbandonato il treno

- provvede alla chiusura di porte, porte intercomunicanti e finestrini
treno

Facilita 'esodo dalla galleria, indirizzando i passeggeri verso la via d'e-
sodo piti favorevole, individuata con le modalita di cui al punto 3.3
della presente DEIF

In caso di galleria con nicchie attrezzate con mascherine, si attiva per
rintracciare le stesse e ne coordina la distribuzione ai passeggeri

In caso di fumo denso in galleria invita i passeggeri a procedere car-
: n gallet : passegg
poni e a proteggere le vie respiratorie

E

Fornisce al DM/DCO notizie sull'andamento della situazione

*

A
v

All'arrivo dei soccorsi esterni il coordinamento delle operazioni passa
agli operatori RFI e/o ai VVF

FINE
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AlL 6 Incidente ad un treno metci adibito al trasporto di merci pericolose, con deragliamento
di uno o piu rotabili

Attivita Macchinista |Capo Treno
Rileva 'anormalita INIZIO

|

v

Blocca la citcolazione sul binario attiguo

Avvisa il DM/DCO e fornisce le indicazioni sul materiale tra- v
spottato (numero identificativo del pericolo e della matetia)

Provvede all'immobilizzazione del treno

Messosi in condizione di sicurezza fornisce le ulteriori informa- v
zioni al DM/DCO e riceve da questi le cautele da adottare per il
materiale trasportato

Allatrivo dei soccorsi esterni il coordinamento delle operazioni
passa agli operatori di RFT e/oai VV.F.

FINE

All 7 Incidente ad un treno merci adibito al trasporto di metci pericolose, ed un treno passeg-
geri, con principio di incendio

Questo scenatio si riferisce a tutti i casi che prevedono la presenza contemporanea di un treno viaggia-
toti e di un treno merci che trasporta sostanze peticolose, fermi in galleria, in presenza di un ptincipio
d’incendio.

In linea di massima, valgono pet PdC e PdA dei due treni coinvolti le seguenti indicazioni:

Treno passeggeri: Valgono le medesime indicazioni degli scenari 5a e 5b

Treno merci pericolose: Valgono per il PdC le medesime indicazioni dello scenario 6, con
'ultetiore indicazione di collaborare con PdC e PdA del treno pas-
seggeti ai fini di una pronta evacuazione della galleria.
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